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Fig. 11.2 Percent reduction after LNB vs. uncontrolted NOx emission rate
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Fig. 11.3 Crash risk as a function of hours of driving
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Kuvio 2. Regressioanalyysin tulokset etnisen vikivallan (EV) ja etnisen hetero-
geenisuuden(EH) vilisestdi riippuvuudesta 176 maan vertailuryhmissi



